Barometre vélo 2025

Mulhouse (63)

Mulhouse s) POLITIQUES CYCLABLES

387 contributions dont 367 cyclistes

343 Au cours de vos déplacements a vélo, avez-vous été
victime d'une de ces situations ces douze derniers mois
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Les 3 critéres qui me semblent les plus importants
pour améliorer la pratique du vélo sont...
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- L . 155
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Entretenir les pistes 939
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Depuis 3 ans, la situation pour les cyclistes...
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Ce document produit par Dérailleurs Calvados est une présentation graphique de données issues du Barometre vélo 2025. Cette enquéte citoyenne s'est déroulée
en ligne du 28 février au 3 juin 2025. Elle est portée par la Fédération des Usagers et Usageres de la Bicyclette (FUB). Pour plus d'informations, consulter le site
internet www.barometre-velo.fr/2025/. Pour les données de I'enquéte, contacter I'équipe de la FUB par mail barometre@fub.fr. Pour la mise en forme des données,
contacter Dérailleurs Calvados par mail barometre@derailleurs-calvados.fr.

Précision méthodologique : la représentativité de la note dépend du nombre de contributions. Plus celles-ci sont nombreuses, plus la note refléte la réalité vécue par
les cyclistes. Les notes des communes avec un faible nombre de contributions doivent étre interprétées avec prudence.
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DONNEES CYCLISTES

367 contributions de cyclistes

A quelle fréquence circulez-vous a vélo dans la commune Dans quel(s) but(s) utilisez-vous le vélo ?
que vous évaluez ?

Pour les trajets domicile- 260
travail et/ou études

des démarches personnelles

I Tous les jours ou presque Accompagner mes enfants 55
I 1 a 3 fois par semaine
Il 1 a 3 fois par mois Pour se promener _ 179
e 1 & 3 fois par an
Pour faire du sport - 140
0 100 200 329

Votre vélo habituel est un... Pouvez-vous stationner facilement un vélo chez vous ou a
proximité de chez vous ?

Qui, dans mon lieu de résidence
dans un espace accessible _ 206
Vélo personnel en rez-de-chaussée
103

Vélo a assistance électric P,
I avec une offre sécurisée

Qui, dans 'espace public I
9
Il Vélo en libre-service proposée par la collectivite

I Vélo en location longue-c Oui, dans mon lieu de résidence

ns une cave ou un local nécessitant
Vélo adapté s - .

— p utilisation d'escalier ou d'ascenseur

Non 16

Qui, dans 'espace public I 19

Ne se prononce pas I 14
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100 200 248

Avez-vous été victime d'un vol de vélo ces deux A vélo, vous diriez que vous étes...
derniéres années ? 167
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DONNEES CYCLISTES (2/2)

Répartition homme-femme en fonction de I'age
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Quel est votre genre ? Quel est votre tranche d'age ?
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Avez-vous le permis de conduire ? Avez-vous une voiture ou un deux-roues
motorisé ?
B Oui
N Non s Oui
I Non
Résidez-vous dans la commune ? Avez-vous un abonnement de transports en
commun ?
s Oui s Urbain
I Non B Inter-urbain
B | es deux
P Aucun




RESSENTI GLOBAL

Se déplacer a vélo dans votre commune est...
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Les conflits entre les personnes circulant a vélo et a
pied y sont...

C
TRES FREQUENTS TRES RARES
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A vélo, je trouve que le trafic motorisé (volume et
vitesse) y est...

INSUPPORTABLE PAS DU TOUT GENANT
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Le réseau d'itinéraires cyclables me permet d'aller
partout de fagon rapide et directe...
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PAS DU TOUT TOUT A FAIT
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A vélo, les personnes conduisant des véhicules
motorisés me respectent
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PAS DU TOUT TOUT AFAIT
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Selon moi, l'usage du vélo y est...

C
LIMITE A CERTAINS (COURSIERS, SPORTIFS...)TRES DEMOCRATISES
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SECURITE

En général, quand je circule a vélo je me sens

D
EN DANGER EN SECURITE
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Je peux circuler a vélo en sécurité dans les rues
résidentielles
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Traverser un carrefour ou un rond-point est...
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TOUJOURS DANGEREUX JAMAIS DANGEREUX
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Je peux circuler a vélo en sécurité sur les grands axes
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PAS DU TOUT TOUT A FAIT
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Je peux rejoindre a vélo en sécurité les communes
voisines
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PAS DU TOUT TOUT AFAIT
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Pour les enfants et les personnes agées, circuler a vélo
est...
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TRES DANGEREUX TRES SUR
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CONFORT

Les itinéraires cyclables sont...
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PAS DU TOUT CONFORTABLES TRES CONFORTABLES
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Il'y a des panneaux d'indications de directions pour les
vélos
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Les rues en sens unique sont ouvertes a double-sens
pour les vélos
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JAMAIS TOUJOURS
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L'entretien des itinéraires cyclables est...
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TRES MAUVAIS TRES BON
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Lors de travaux sur les itinéraires cyclables, une
solution alternative slre est proposée
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EFFORTS DE LA VILLE

Les efforts faits en faveur du vélo par la commune
sont...

INEXISTANTS
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La mairie est a I'écoute des besoins des usagers du
vélo, elle les implique dans ses réflexions sur les
mobilités et les projets d'aménagement.
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PAS DU TOUT
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IMPORTANTS

TOUT A FAIT

La communication en faveur des déplacements a vélo
est...
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INEXISTANTE
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Le stationnement des véhicules motorisés (voitures,
camions, motos...) sur les itinéraires cyclables est...

F
TRES FREQUENT
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IMPORTANTE

TRES RARE



SERVICES ET STATIONNEMENT

Dans la commune ou a proximité, trouver un
stationnement vélo adapté a mon besoin (durée,
sécurité...) est...

IMPOSSIBLE TRES FACILE
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Louer un vélo pour quelques heures ou pour plusieurs
mois est...
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IMPOSSIBLE TRES FACILE
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Stationner son vélo en gare ou a une station de
transports en commun est...

IMPOSSIBLE TRES FACILE
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Dans la commune ou a proximité, trouver un
magasin/atelier de réparation vélo est...
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Depuis 3 ans, la situation pour les cyclistes...

DEGRADEE

Dans le détall,
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REPONSES DES NON-CYCLISTES (1/2)

20 contributions de non-cyclistes

Comment vous déplacez-vous habituellement ? Possédez-vous un vélo ?
18 15
15
10
: I Oui, en bon état
- I Oui, en état médiocre
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Pour quelles raisons ne faites-vous pas de vélo ?

Vitesse des véhicules motorisés trop élevée

Pas assez d'aménagements cyclables _ 9
Je ne me sens pas en sécurité 2 vélo [N ¢
Trop de pollution - 1
Trop de vehicules motorisés [N 3
J'habite trop loin de mon lieu de travail d'études _ 4
Je préfere utiliser ma voiture _ 2
Je préfére utiliser les transports en commun - 1
Peur de me faire voler mon vélo _ 3
Je nzipas develo [N 2

Raisons de sante 0

Pas possible de prendre de vélo dans les transports en commun [ 1
Jenesaispas fairedevélo 0

Mauvaises conditions météorologique 0

Trop lent 1
du vélo est mal percu dans mon entourage professionnel et/ou personnel
Compliqué d'amener des enfants a 'école a vélo
Colt éleve
Pas de douche sur mon lieu de travail 1
Je ne sais pas 1
Je n'aime pas le vélo
0 2 - 6 8 10
A vélo, vous diriez que vous étes... Avez-vous le permis de conduire ?
15
12
12
10
8 8
6 s Oui
4 I Non
1 1
2 0 0
o N .
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REPONSES DES NON-CYCLISTES (2/2)

Avez-vous un abonnement de transports en
Avez-vous une voiture ou un deux-roues motorisé ? commun ?

s Urbain
s Oui I Inter-urbain
B Non ‘ ML es deux
e Aucun
Quel est votre genre ? Quel est votre tranche d'age ?
14 6
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0 SN LSS e T
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Commentaires des cyclistes

Réponses a la question "Un commentaire a ajouter sur la situation de l'usage du vélo dans la commune ?"

Ces commentaires sont ici complétés par les réponses aux questions suivantes :
- A quelle fréquence circulez-vous & vélo ? H tous les jours ou presque, 2 123 fois par semaine, & 123 fois par mois, ®1a
trois fois par an;
- Dans quel(s) but(s) utilisez-vous le vélo ? &D pour aller au travail/a 'école, ¥ Pour mes déplacements utilitaires (achats, voir
de la famille/amis, démarches administratives...), &0 Pour accompagner mes enfants, &® pour le tourisme/balade, & pour
faire du sport.

L'ensemble des sites problématiques a aménager en priorité avec les commentaires des répondants est également
disponible sur la carte interactive du barometre vélo.

Commentaires (177)

Bodew &b Le réseau cyclable intra-ville s'améliore peu a peu. Mais il y a toujours des portions (tres) dangereuses sur
mon parcours quotidien. (Bourtzwiller -> gare centrale) Le réseau reste décousu. Je ne laisserais pas mes enfants faire du vélo a
Mulhouse.

0] Il ya des progrés avec de nouvelles pistes qui sont créées mais toujours trop de coupure de piste cyclable.

i >’ Une ville qui a le potentiel pour étre sur le devant de la scéne pour insuffler une politique velo grace a sa
culture influencée de I'Allemagne et de son passé industriel. Le centre ville est déja bien apaisé et il manque encore des
infrastructures cyclables récentes et qualitatives.
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https://www.barometre-velo.fr/2025/carte

4 3B &% D Mulhouse comble son retard en matiére de pistes cyclables c'est indéniable. Il reste du chemin encore a
faire pour atteindre le niveau de villes voisines il est vrai bien dotées.

Bodew &bdDd y a de nombreux aménagements (méme si c'est encore perfectible sur certains axes). Par contre, il y a
encore trop peu de cyclistes sur les pistes cyclables. Le comportement des automobilistes est tres insécurisant pour les cyclistes
(inattention, vitesse trop rapide aux abords des carrefours et ronds points...)

B 2o La mairie fait de la pub pour le vélo...et ¢a s arréte la...pas de concret, du blabla

Eodemso %Ca s'améliore. Il reste. Mettre le paquet sur la continuité des itinéraires
Bodow ST dangereux

= L'3’75'3(5V53Tr0p de rue encore en mauvais état sachant qu'en vélo on ressent plus les imperfections de la route

B o’ &®&FDe progression

Baod L'entretien des routes de la toutes la ville

Bodowab Plus de pistes cyclables sur les grands axes hors véritablement séparéee des trottoirs piétons.

B > les rues de ma commune sont mal entretenues : nids de poule et mauvais état de la chaussée du réseau
secondaire

BSdDe®  SBFDTOUs les immeubles, et notamment les anciens batiments, ne disposent pas d'espaces pour ranger les
vélos. Il devrait étre propos des arceaux sur I'espace public pour les résidents...

EC ) Location courte durée de vélo trés simple et peu colteux

BEgdowoo&dddpe gros travaux sont en cours, malheureusement I'usage n'ets pas encore possible pour les cycles (les
automobiles ont leur revétements)

14 | &b Donner la priorité aux vélo. Plus de communication aux véhicules motorisés

Bgdowab Gros efforts de la ville pour favoriser la pratique du vélo. Beaucoup de travaux en cours a ce niveau, donc
encore difficile d'apprécier concrétement I'effort. On en reparle au prochain barometre ;-) Ceci dit, on voit qu'il y aura plus de
pistes, mon interrogation sera sur les fins d'aménagement cyclable et la jonction entre les différentes zones de la ville

B2ad de efforts sont faits mais une culture de la conception des pistes a améliorer: montée de trotoir en biais
(passage de la route a bande cyclable) , dos d'ane "bateau” sur piste, piste rasant des sorties voitures .... interruption brutale des
pistes sur les ponts et rétrécissement entre 2 bordures hautes.... du coup les enfants ne sont pas les bienvenus et pour les pistes
cyclables un bayage par an serait bien (surtout a | automne...). des progres peuvent encore etre fait....

Bad SO e pense 'une des pires villes de France et en dehors des zones touristiques. A Mulhouse le vélo n'est
absolument pas une bonne ville cyclable ou le tout voiture et encore trop présent

Tadm Non

B &BED; situation a bien progressé en 20 ans. Mais la pratique quotidienne du vélo pour les courses, les
déplacements en ville reste trop marginale a Mulhouse L'adaptation au changement de comportement du fait de la crise
climatique est trop lente: faire des efforts pour cela est peu partagé le vélo qui est une des solutions devrait faire partie de
campagnes d'information massives.

fEEIC20) &®  Trottinettes envahissantes

BSO®  &BEDOEn amelioration mais actuellement des chantiers partout sans tenir compte des nuisances pour les
cyclistes. Chaussées tres dégradées dans la partie limitrophe entre ma.commune et Mulhouse, particulierement en zone
résidentielle ou il n'y a pas de piste cyclable.

BEgsdow Progres continu notable lié a un investissement moyen et long termes

Bodow &BEFD| pistes cyclables sont parfois dessinées par des personnes qui ne font pas de vélo ! Avec des itinéraires
aberrants, il faut alterner route et trottoir en permanence...

B B %%usage du vélo en forte augmentation , beaucoup d'aménagements cyclable de qualité en chantier depuis
2 ans

B B GoFDen augmentation pour usage quotidien

&0 3B 570 B & attention aux routes degradees, exemple rue du col du Linge, rue de la Montagne, rue du Ventron,
avenue d'Altkirch, pont d Altkirch, et presence dangereuses de graviers sur les pistes cyclables lors des travaux

BEgdew &b Apres Paris ou j'ai vécu et pédalé, c'est évidemment le paradis mais pour autant il reste beaucoup de
choses a faire. Il faudrait également questionner I'usage du vélo dans un périmétre plus large que la commune. De ce point de
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vue, le transport dans les trains reste une question clé, non considérée. Rien a voir avec ce qui se passe chez nos voisin, Suisse et
Allemagne,

Eod & Une voirie mieux entretenue (moins de nids de poule) permettrait de circuler dans des conditions plus
sécurisées.

EHIC) Les pistes cyclables sont peu sécurisées et les trajets trés stressants et désagréable a vélo

Crolet @ Les bandes cyclables n'ont rien a faire sur les trottoirs

' clo %%systemes de gardiennage rapides et peu honereux car un probleme majeur est le vol et le saccagement
des velos cameras sur parking a velo ou autres systemes de securite

CEolet o Ik Il est impossible de passer derriere la gare centrale a vélo sans emprunter la route

BEgdewm & Non

2o O sur certains axe manque de piste cyclable. Mulhouse-Centre devrait étre uniquement pour les piétons et
vélos.

= 2o JRIC 0 Trop de nids de poule dans la chaussée, Dangereux !

Hodbsw &b J'ai arrété de circuler en vélo car ma commune de résidence (Reiningue), ne permet pas de rejoindre
Mulhouse o je travaille, en sécurité. C'est extrémement regrettable...

B Entretenir et rénover les pistes existantes Améliorer la rue gay lussac
BEgdbesw &b Certaines pistes cyclables s'arrétent brutallement, sans qu'il n'y ai plus rien pour les vélos...

B > Fres complicit, entre les pistes a partygoer avec les pietons, celles qui sont entre la toute et les trottoirs,
les vihicules sur les pistes et les bus qui vous coincent dans les virages, il faut une vision se tous cotes

B B G39t"3(g’753réponse rédigée compte tenu de mes déplacements personnels et spécifiques

BEgdow Verbaliser les conducteurs non respe

[ ICookete Developper les pistes cyclables

Had Plus de voies vélos séparées des voitur

Bad &B C'est inadapté de continuer a faire espaces partagés piétons /cyclistes Trés dangereux de faire des voies

cyclables a contresens des voies automobiles Créer des pistes cyclables qui subitement cessent sans prévenir ni proposer
d'alternative

i &B Les cyclistes ne respectent que rarement le code de la route. Les cyclistes ont des droits mais aussi des
devoirs, notamment le respect du code et des autres. Trop peu de cyclistes sont respectueux. Le respect va dans les deux sens.
Quand je suis a vélo j'observe ces carences chez les autres cyclistes et ¢a peut gacher le plaisir de rouler a velo

BEgdow - La ville vient de remplacer les vélos en libre service par des vélos électriques uniquement. C'est le
monde a I'envers de voir des gosses rouler en VAE sur du plat pour des trajets totalement faisables en vélo standard. Certaines
villes proposent les 2, le choix de Mulhouse sur ce point est réellement inquiétant. Plus de vélos sont disponibles et il y a plus de
stations mais cela montre un état d'esprit hors sujet... - De grands axes tels que I'avenue Kennedy avec sa bande cyclable sont
totalement incirculables, les voitures roulant librement sur cette bande sans permettre le passage des vélos. Dans de nombreux
cas les véhicules n'ont pas du tout I'habitude de serrer a gauche alors que la largeur de voie permettrait de laisser circuler les
vélos. - De nombreux automobilistes ne comprennent pas encore ce qu'est un sas vélos au feu, un double sens cyclable (ultra
dangeureux lorsque la signalétique au sol n'est pas entretenue), ni les autorisations de tourner a droite pour les cyclistes. - Une
derniére remarque sur les voies partagées que je déteste autant en tant que cyclistes que piétons. Et arriver de face a velo devant
des piétons qui restent au milieu sans se poser de questions montre la mentalité et le chemin a parcourir...

BOO & Certains quartiers comme le quartier de la Fonderie sont moins favorisés en pistes cyclables que d'autres.
Il serait judicieux d'ajouter plus de pistes cyclables dans ces quartiers

Bd® @& De nombreux points noirs assez majeurs mettent en conflit cyclistes et piétons avec les véhicules
motorisés (stationnement sauvage, retrecicement...). La forte présence de la voiture en ville est le point noir majeur

i) B & pes progrés ont été réalisés, mais il reste beaucoup d'efforts a fournir, tant dans les aménagements de
voirie que dans les comportements des usagers de lar

= 2o I o) L'arrivée des trottinettes électriques sur les pistes ou bandes cyclables peut insécuriser surtout si elles
roulent vite.

Bodew %Beaucoup d'effort mais des points noirs comme la traversée de Bourtzwiller en direction de la place du
Rattachement.
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Bdde®  &BEFD es vélos mis 3 disposition ne sont pas assez fiables et ne peuvent donc étre utilisés pour se rendre sur
un lieu de travail. Le vol de vélo reste un probléme majeur. Enfin, pour les concernés, le transport de son vélo dans le train est un
cauchemar, alors qu'il y a une forte demande, la politique de la région est la restriction a certains trains, l'interdiction et la
verbalisation (150 euros). Le vélo est un moyen de transport écologique, il est bon pour la santé et améliore le pouvoir d'achat.
Tout devrait étre fait pour maximiser son utilisation....

CICEoket rue Nathan katz, rue de soultz, avenue de reidisheim compliquée a vélo

B | & Commune en transition avec création d'axes cyclistes importants mais non reliés entre eux. De plus pas
de solution sécurisées pour I'usage du vélo, la voiture est privilégié pendant les travaux

[ ICEolel JoeICH OY Lo elter point noir apreés le pont de Bourtzwiller et jusqu'a Kingersheim-Strueth. Il faut faire une piste
cyclable partagée avec la voie de tramway.

BP0 &®ED |4 Rue de Walbach 4 Dornach a été ravagée par les camions et machines du programme immobilier.
C'est une catastrophe, impossible a vélo. Des tranchées mal refermées et nids de poules partout.

BEgdow Eviter les pistes qui passent par un bateau, sauf lorsque cela se justifie. cela nous demande de freiner fort
ou d'abimer nos jantes.

B B %%Trop de pistes cyclables non continues sur les grands axes ( exemples rue Lefebvre, cimetiére, avenus de
Colmar). Pistes cyclables en contre-sens d'une rue trop dangeureuses

13 B & EFDpoyr qgn en situation de handicap, il n'y a pas de possibilité de location (a part deux rikschas a la gare).
Au paravant il y avait deux Twister (Tricylce electrique a deux places) qu'on pouvait louer a la gare, mais cela n'existe plus. C'est
trés dommage. Ce serait bien aussi de pouvoir louer des vélos de charge pour transporter gqch.

Bad Toujours pas d'aménagements pour protéger les cyclistes sur I'avenue Aristide Briand en face de I'école
Jean XXIll malgré un parcours extremement accidentogene aux heures d'école

Bodew &b une vraie demarche permettant d'utiliser le vélo en sécurité devient urgente de la part de la commune
= 2o L o) Il'y a encore beaucoup de progres a faire.

Bodew %Manque d'abris couverts pour stationner les vélos. Les rues ou il est possible de remonter a contre sens
des automobilistes sont extrémement dangereuses.

m(%% %%Non

4 3B & D Les voitures stationnées sur les pistes cyclables souvent dans les memes rues
2o &® 3D Ce sont surtout certains automobilistes qu'il faudrait éduquer et rendre attentifs aux cyclistes.
Bed Félicitations a la Ville de Mulhouse qui est entrain de transformer toute la ville pour favoriser les mobilités

douces... elle s'implique beaucoup. Dommage que les usagers prennent leurs voitures pour faire 2 km!
= B en progres mais les travaux avancent a trés et trop petits pas

EoD® o0 &0 D Eat déplorable des chaussées rendant la pratique du vélo excessivement dangereuse dans quasiment
toute la ville. Il faudra probablement attendre un accident aux conséquences dramatiques pour que la municipalité prenne des
mesures drastiques: entamer une rénovation décennale des routes urbaines.

Bodbewmsodd Rendre beaucoup plus attentifs les conducteurs de voiture aux vélos. Mettre des bandes cyclables sur
tout les axes méme si elles ne peuvent pas étre protégées

Bodbew &b Les pistes cyclables sont encore trop pensées a I'échelle d'une rue. Il faudrait mieux prévoir les jointures
d'une rue a une autre et les passages de carrefour pour les cyclistes. Il faudrait de grandes voies cyclistes permettant de traverser
la ville ou I'agglomération.

Bad &B Poursuivre la création de bandes cyclables bien deparagées des voiries pour les véhicules motorisés.
Améliorer le revétement goudronné (tres dégradé) que les vélos n'usent de toute fagcon pas du tout comparé aux véhicules
motorisés.

Bod &® 3 avenue Kennedy, la bande cyclable est non continue

Bode® & ED contrairement a certaines villes, RIEN n’a té fait pour améliorer la cohabitation cyclistes-voitures. On doit
supporter quotidiennement I'agressivité des automobilistes. Les employés municipaux utilisent fréquemment les pistes comme
parking pour leurs véhicules : est-ce ainsi qu’on aide a la pratique des mobilités douces ?

i) c2 I <O De plus en plus agréable sur certains itinéraires. Mais dans certains cas cela reste trés dangereux. Les
prochains usagers a sensibiliser sont les piétons qui doivent rester sur les trottoirs et non venir sur les pistes cyclables.

BEgdow Peut étre vraiment d'instruire des le plus jeune age, la pratique du vélo sur la route et pas sur le trottoir.
Cest souvent plus dangereux d'étre sur le trottoir sur sur la route. Et je trouve que les rond point ou les bande cyclable sont
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dangereuse pour les cyclistes comme pour les automobiliste pour moi le mieux c'est que le cycliste emprunte le rond point
comme une voiture.

Bdd® Foa plusieurs endroit comme rue lavoisier les bandes cyclables terminent dans un trotoir alors que la rue
continue 1??? Trop de caisseux pensent : bande cyclabke = parking et je n'ai jamais vu de contravention Trop de vehicules s en
foute des vélos et n'utilisent pas leur clignotant et nous coupe la route . Mulhouse=jungle impunie !!!

Bodew %%Quelques efforts sont faits pour améliorer I'usage du vélo a Mulhouse. Cela est insuffisant. Les trajets
cyclables peu sécures.

Bodbew &b Il faudrait repenser le trajet des pistes cyclables pour éviter qu'elles ne s'arrétent brutalement et toujours
a un endroit qui représente un danger. Certaines communes de la périphérie sont faciles d'accés alors que d'autres sont trés peu
pratiques voire dangereuses. Certaines sont accessibles par des voies vélo qui font un gros détour, c'est agréable pour des
promenades mais pour les trajets de tous les jours... Enfin, informer les piétons de I'obligation faite aux cyclistes de signaler tout
dépassement par un coup de sonnette ce que beaucoup considérent comme une agression. Et enfin petite note aux cycliste
sportifs qui n'ont généralement aucune sonnette.

B & Encore de trop nombreux cyclistes sur les "trottoirs" en Centre ville qui pensent que les piétons ne sont
p Yy quip q p

pas a leur place (sonnettes stridentes intempestives) ou des débouchés de piétons directement sur voie cyclable (quai des

cigognes)... Il est intéressant pour tous de valoriser le 2 roues mais sans les faire passer au-dessus des autres pratiquants des

voies.

Bgdow Voitures bruyantes faisant la course dans I'hypercentre de jour comme de nuit jour et jamais verbalisées
en plus d'étre dangereuses. Impossible d'aller en vélo a Neuenburg (Allemagne) car aucun trajet sécurisé vélo et route tres
dangereuse.

Bsdbewm SO \oirie générale de beaucoup de rues tres dégradée: nid de poule, vagues, raccords . Fort risque de chute.
Des efforts mais trop de discontinuité dans le réseau cyclable. Pas assez de talus de protection: une simple ligne au sol ne
protege rien. Pas de priorité aux vélos autour des écoles, des colléges et lycées.

Bddow %Bonjour, les pistes cyclables a contre sens sont assez dangereuses et le manque d'entretien de certaines
route (circuler en triporteur est parfois difficile - gros trou sur la route - )

Bodew & EDcertaines rues permettant le contresens en vélo sont dangereuses car les voitures venant en face ne
comprennent pas que I'on puisse remonter la route et nous fréle en nous croisant. Au centre ville certains commercants on mis
des terrasses sur des coins de rue devenues piétonnes mais dangereux car ne permettant pas de se rabattre si I'on croise une
voiture aux horaires autorisés de passage, il faudrait réglementer également la vitesse des véhicules motorisés sur les zones
piétonnes, car les livraisons matinales et les départs au travail des riverains occasionnent des exces de vitesse dangereux pour les
cyclistes ou les piétons

Bodbew &b Souvent probléme de trottoir trop haut ou de pente abrupt pour aller de la piste cyclable sur trottoir a
celle sur chaussée

Bodewao Les régles de circulation aux carrefour des grands axes ne laissent pas la place aux vélos. Les pistes
cyclables sur les trottoirs ne sont pas des itinéraires cyclables sécurisés.

= 2o JIC oY ol y a beaucoup de bandes cyclables qui sont sur la route sans séparation physique et parfois avec des
interruptions au niveau des carrefours, voir qui demandent de faire des détours. Certaines sont sur les trottoirs ce qui ralentir les
trajets puisque les pietons ne se rendent pas toujours compte que le trottoir est coupé en 2 entre piétons et vélo.

B o Il'y a encore trop d'interruption dans le parcours cyclable. Rien ne sert d'avoir de magnifiques pistes
cyclables si elles sont interrompues par endroit ou si les traversées de voies rapides sont aussi dangereuses.

= A &3 mentalité des usagers motorisés n'est pas favorable aux cyclistes (contrairement aux automobilistes de
nos voisins allemands )

Bode®  S&®dDsscuriser les pistes cyclables qui sont a contre sens des véhicules (ex. rue du printemps, rue Laurent) ;
Refaire le revétement des rues dans les quartiers (en particulier dans le quartier du Nordfeld, rue Sainte Genevieve, rue du
Nordfeld, rue Ellés, rue Laurent) pour éviter que les cyclistes ne soient obligés de rouler au milieu de la rue a cause des trous

Bgdew &bFDpravo pour les nouvelles rues piétonnisées du centre ville ou les vélos peuvent rouler en sécurité.

= 2o Tres décu des pistes cyclable a mulhouse tres mal indiqué jamais de suite sur les pistes mal indiqué et
dangereux pour les cycles

BEgsdow Il devrait y avoir davantage de piste cyclable sur les routes.
] | & parcours du combattant, utiliser rues résidentielles quand elles existent

= o %%quelques incohérences dans le circuit des pistes cyclables et nettoyage aléatoire
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4 2o IRIC o) cohabitation pas evidente avec autres véhicules motorisés

Bodbew A dornach, mon quartier, grand manque de pistes sécurisées que je peux prendre avec mon enfant. Il
manque des axes importants

Bddaemao Le pire ce sont les incivilités des conducteurs de voitures, de trottinettes et vélos électriques qui ont
toujours une excellente raison d'étre garés sur la bande cyclable, de vous couper la route etc... Mais notre ville laisse encore trop
la part belle a tout ce qui est motorisé en ne favorisant pas non plus suffisamment les transports en commun gratuité, sécurité,
bien étre etc)

B 2o I o) Il faut prévoir davantage d'anneaux de stationnement et les rendre plus pratiques. Il y a un gros travail a
faire par rapport a I'utilisation raisonnée des trottinettes électriques et des vélos électriques qui circulent bien trop vite. L es
transports en commun, surtout les bus de la ville, ne font que trés peu attention aux ciclisyetes.

BEgdew &b Il Faudrait Interdire la circulation des trottinettes électriques sur les pistes cyclables en site propre:
beaucoup trop rapides et peu respectueux d'autrui

BEgdew &b Mulhouse est une ville lamentable en matiére de circulation, que ce soit a 2 ou 4 roues !
B > Trop de travaux en méme temps rendent impossible la pratique du vélo en to
Bodow Des progres notables mais encore a pours

Bodew %%Quelques efforts en matiere d'infrastructures au cours du dernier mandat mais sans cohérence
d'ensemble. Par de réseau continu. La ville demeure largement dominée par la voiture. Les nouvelles infrastructures ne sont pas
toujours sécurisées, ni de qualité. (exemple : suppression de stationnement alterné pour installer des bandes cyclables a
contresens ) Le potentiel de développement est pourtant énorme compte tenu de la taille et de la topographie mulhousienne. Le
plan vélo a plus de 10 ans déja mais son déploiement n'en est pourtant qu'a ses débuts. La circulation automobile dans les
quartiers autours du centre ville est intense, avec beaucoup de traffic de transit.

Bad & FOpius de gens peuvent utiliser le vélo, mais ne le font pas par impression de confort
BEgdewm Rue Daguerre
' &® & des efforts sont entrepris indéniablement s'agissant d'une grande ville Prévoir des aires de stationnement

sécurisés pour les cycles et des hébergements pour les cyclotouristes Le bilan est globalement satisfaisant sauf les traversées de
carrefours et les ruptures de pistes cyclables Un réseau express dédié serait souhaitable Il y a également les euro véloroutes tres
agréables

BEobdbe®mao Quelques progres

Bodow Manque stationnement vélo dans les copropriétés. Pas de parking vélo = part modale vélo stagnante.
Vote dans les AG non contraint.

B&bomco&®ddpe multiples travaux d'amélioration sont en cours, certes. En attendant leur réalisation, les déplacements
sont trés difficiles

B D3P B®ED |4 ville semble étre en train de faire d'importants efforts qui verront le jour d'ici 2026. Il y a bcp de
kilométrage cyclable mais c'est difficile de faire un parcours ininterrompu.

] 2o &) y a trop peu d'entretien : marquage au sol effacé, d'ou des conflits avec piétons et automobilistes. Pas
de continuité dans le marquage et la signalisation.

= 2o Ll5’759(3'753beauicoup amelioration faite mais pas reflechi piste cyclable non denreiger en hiver sur les axe principal
piste cyclable impossible a prendre pieton qui lers prenne en centre ville

Bgdew &b Si je note assez correctement la sécurité pour circuler en ville c'est essentiellement parce que j'ai équipé
mes vélos de clignotants; les endroits les moins slrs sont les abords des établissements d'enseignements ou visiblement ni les
éléves ni les parents n'ont été sensibilisé aux problémes de sécurité sur les voies publics.

4 B o & Chaussée extrement dégradée axes communaux et départementaux . Il en devient inconfortable en
voiture imaginez en vélo..

Bodewm  SBED faut tout le temps étre sur ses gardes.les sas ne sont pas respectés a I'avant des feux pour qu'on puisse
s'y placer. Des pistes sont mauvaises au niveau du revétement. Le feu du passage protégé piéton et cycliste au passage au vert
est impossible a franchir car les voitures ne le respectant pas et les conducteurs se montrent agressif si je tente le passage. La
vitesse des vélos électriques me fait peur car moi méme, ayant 64 ans je roule moins vite. idem pour les trottinettes.

= 2o D Entretenir les aménagements existants Limitation de vitesse a 30km/h Création des zones de partage
Création des velorues

Bodew &b Correct et mieux que il y 34 ans
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B clo beaucoup de travaux, peut-etre que cela s'meliorera, mais seulement a certains endroits

Bodew &b Entretien inexistant les pistes sont effacées et avec des trous

Bad CZ0 + de comme et d'événements autour du vélo !

Bad & Verbaliser les voitures sur les pistes cyc

B > Plus de verbalisation et plus d'informations sont indispensables
2 &® & ynf,cea,M2a devrait faire un effort pour le vélo ensemble

Boda® & EDprobleme de transition et de continuité entre segments cyclables (Porte haute-Nessel) problemes
chroniques (Gay Lussac-rond-points) Absence piste cyclable rue Fenelon (segment tres fréquenté)

Bodow D a ville fait plein de com autour du vélo, mais en réalité elle investi peu pour la promotion de ce dernier.
i | GFdpe grosses améliorations a faire quant aux vélos a mettre dans les trains du ter grand est qui est souvent
bondé et dans lesquels il n'y a pas assez de places prévues pour les vélos.

Bad &B Mulhouse semble faire beaucoup d'efforts, on est encore loin de ce que peut faire Strasbourg mais le
chemin que prend la ville est le bon

[ ICookete Plus de cohérence et de VRAIES itinéraires cyclables.
[ JCoore . &% 3 pe Mulhouse partir vers | ouest ( thann cernay Guebwiller ) de maniére sécurisée est im

Bodomao une continuite des pistes cyclables avec une logique de circulation est nécessaire. parfois une piste
débouche sur une voiture correctement garée (pres de la gare), ou d'un seul coup la piste cyclable disparait... et on fait quoi nous
22

@%%@’@%%Beaucoup trop de nids de poule, de trottoirs a franchir, de dos d'ane...

Bodbew &b Sur certains axes, une piste cyclable est en place et au bout de cette piste il est difficile et dangereux de
continuer notre chemin en toute sécurité.

Bad Plus de pistes cyclables

Bodowoodd Mulhouse dispose d'un réseau cyclable important mais qui a besoin d'étre amélioré et entretenu. Deux
exemples emblématiques sont I'avenue Aristide Briand aux abords de I'école Jean XXIlI, tres compliquée pour les cyclistes du fait
du stationnement quotidien de véhicules en double file. Le second est I'accés au marché du canal couvert, tres compliqué pour
les vélos. On pourrait y ajouter d'autres exemples de carrefours accidentogenes par ailleurs.

BEgdew &bFDd, peu mieux mais il reste énormément a faire !

BEgdow Faire respecter le code de la route a tous les usagers, voitures, vélos trottinettes... si les regles de base
étaient respectées, ca irait probablement beaucoup mieux

Bobdbem %%Les TROTTOIRS, ils sont souvent trop hauts et abimes des roues des vélos (nhotamment ceux avec des
roues fines). La continuité des pistes cyclables, notamment route/piste cyclable.

Bgdew pistes cyclables pas assez bien marquées, les gens marchent ou s'arrétent dessus. certains trajets n‘ont
pas de piste cyclable

B0 mao&® & faudrait communiquer beaucoup plus auprés des véhicules motorisés au sujet du risque f'accident avec
un vélo pour qu'il soit plus attentif I'neure de leur déplacement

= el Ceux qui font les pistes cyclable ne sont pas ceux qui roule en vélo et ne respectent souvent pas les
reglementations national sur le code de la route. Pas beaucoup de bon sens.

CEo &D|| faudrait de vraies pistes cyclables bien matérialisées et identifiées et continues. Dessiner un petit vélo
sur un trottoir ou une route ne suffit pas! Souvent les pistes cyclables s'arrétent brutalement et il faut retourner sur la route ce
qui n'est pas tres sécurisé. Merci pour cette enquéte!

Bad &® 3D ¢tat des routes est mauvais, nombreux nids de poule.

Bod &% & plusieurs pistes cyclables s'arrétent tres souvent brutalement et reviennent sur la route classique. Les
voitures deviennent alors un immense danger.

BEod Il'y a une volonté d'aménager la ville pour toutes les mobilités douces mais les mises en oeuvre ne
semblent pas étudiées avec des pratiquants.

Boda® & ED Certaines rues a double sens uniquement pour les vélos sont dangereuses les voitures pas assez Vigilante
quand les vélos arrivent en face, manque de sécurité pour les vélos il faudrait mettre en place des plots pour sécuriser surtout si
rues étroites. Les rues piétonnes donnent accés aux voitures a certaines heures, celles si roulent trop vite et dans les virages on se
retrouve coincé entre les voitures venant en face et les terrasses et plantes de certains bar devant s'arréter pour ne pas se faire
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écraser car plus de trottoir délimités ni de piste cyclable qui par ailleurs étaient dangereuses les voitures mordants pour ne pas
ralentir sur celles ci dans les virages !

Bodew &b Travaux en cours dans le cadre d'un grand projet, Deceloppement des Mobilités Douces. Ca va étre
vraiment bien dans les mois a venir, une fois les travaux achevés

Badew les automobilistes ne sont pas incités a prendre en considération leurs congéneres a vélo (et a pied) et se
considérent toujours prioritaires

Bodew beaucoup de ruptures de bande roulante (trottoirs)
B 3B & EDmodifier les carrefour dangereux

Bode®  &®&Den hiveret en période de pluie, je ne rencontre quasiment personne a vélo, malgré que ce n'est pas si
désagréable et il faut plus de communication sur les avantages du vélo et favoriser les routes sans nids de poules ni dosdanes et
donner la priorité au Vélo - de nombreux conducteurs de voiture pense que la voie est a eux quand il y a une bande mince et
pourri pour les vélo - non il faut la mixité et réduire la vitesse en ville pour calmer le traffic. Et 2éme point, la situation est trés
hétérogene dans les différents quartiers. Mon avis porte pas sur toute la ville mais il y a certes encore des améliorations a faire. Et
arréter des aménagements débiles comme rue de Hirsingue et début rue de I'agriculture en mettant des obstacles pour les vélos
dans une zone 30 ou les voitures doivent ralentir - une seule chaussée sans trottoire mais avec peinture au sol aurait été
beaucoup moins coutante et les voitures se sentiraient moins forts. La je me fais engeuler de ne pas prendre la piste cyclable car
trop dangereux et surtout inutile .... Merci pour votre engagement

B 2o I o) Les zones aménagées et réservées a la mobilité douces augmentent, aprés des décennies d'immobilité...
Les choses bougent, mais toujours beaucoup trop de circulation automobile dans la ville malgré les transports en commun et les
possibilités de parking a I'entrée de la ville.

BEgdbew &b En progresion et facilitée par les nombreux travaux

Bodow Cohabitation avec trotinettes (dangerosité),parfois enfants qui jouent dans des espaces partagés (
comme nouveau parc des terrasses du musée)au ballon...

Bad &® Fprioriser les aménagements de fin de piste cyclables, notamment en arrivant sur les ronds points. Mieux
signaler les pistes cyclables aux piétons qui les empruntent (couleur verte)

Bgdow Ll5’7E'JC5‘753Depuis le Covid, une agressivité accrue des automobilistes mon égard (coup de klaxon parce que je ne
vais pas assez vite, ou bien parqce que je n'emprunte pas la piste cyclable qui est sur un trottoir dans un état déplorable)

Eodom 3D \oirie en mauvaises état.

= 2o voies trés dégradées , remplies de nids de poules trés dangereux pour les deux roues

[ ICooket e B Les pistes cyclables existent mais elles sont trop fractionnées et il faut toujours chercher comment
rejoindre la piste suivante.

B 2o Trop de voitures se garent méme momentanément pour téléphoner sur les pistes cyclabes

= 2o il y a peu de vélos nextbike disponibles

B B &V faudrait faire des pistes cyclables sans interruption et uniquement réservées aux cyclistes. Le danger
vient souvent des trottinettes électriques et des piétons qui marchent au milieu bien souvent en zigzaguant et avec des chiens.

= 2o %%Beaucoup de défauts de continuité des itinéraires cyclables. Signalisation de directions inadéquate.

EodBso o Certains aménagement sont dangeureux (contre sens), encore des places de parking juste avant les
passages piétons, les écoles n'‘ont aucun aménagement facilité. Quelques efforts sont en cours, beaucoup de travaux sans
déviation claire... D'énormes efforts restent a fournir. Communication en berne. lls font ce jour (21/04/2025) une communication
sur le déplacement a vélo, mais avec I'état actuel des aménagements, c'est un coup d'épée dans l'eau

i3 &® 3 Certains endroits sont vraiment devenus agréables pour les cyclistes, d'autres restent horribles.
BOd &0 Attention a | avenue d Altkirch, le pont vers brunstatt

Bode®  &®EDcontre-sens cyclistes dangereux dans rues et ruelles étroites. 2 points positifs : les passages autorisés aux
feux rouges quand les voies le permettent. La piétonnisation de I'hyper-centre

B 2o @ eviter de construire des pisctes cyclabes a tout va et n'importe comment. Laisser aux voitures acces a
certaines rues ce qui permet de faire vivre les commerces qui ferment de plus en plus de nos jours a cause des rues piétonnes.
Plus assez d'emplacement ou acces pour les véhicules de livraisons.

BEgsdow Faire des campagnes de communication pour ['utilisation des trotinettes sur les pistes cyclables. Rappeler
aux cycles les regles de circulation sur les pistes cyclables.

Bgsdow &b FDgien séparer les piétons et les vélos.
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BGO® & Frajre des pistes cyclables qui ne soient pas des ajouts qui s'adaptent a la situation mais vraiment pensées
dés le départ.

BE&demeo Pas assez d aménagement a bourtzwiller Trop de stationnement et livraisons sur les pistes fyck

= on L'3’75'3@‘753La situation évolue rapidement a Mulhouse, dans le bon sens, et avec des travaux récents. Mais pour moi
il manque encore un effort pour rendre les pistes cyclables plus visibles par tout le monde, avec une couleur au sol par exemple.
Les piétons ne savent pas qu'ils sont sur une pistes cyclable et beaucoup de cyclistes se retrouve parfois hors des pistes cyclables.

Bad G0 Les automobilistes ont trop de comportements dangereux envers les cycles (non respects des distances
de sécurité), et si des efforts ont été faits, certains axes restent excessivement dangereux.
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